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A bordo de un
taxi ecologico

@ Veinticinco afios después de conducir carros movidos por

combustibles fésiles, este bogotano serd uno de los primeros taxistas

colombianos en hacer el trdnsito a los vehiculos eléctricos.

Sentado detras de la cabrilla del
taxi, Euclides Cruz ha visto du-
rante los ultimos 25 afios c6mo
crece Bogota, reemplaza drboles
por avenidas y se atiborra de ca-
rros. Trabaja de noche porque se
canso del trifico, laintoleranciay
la contaminacién. “Sumercé se
asfixia en un trancon de esos, hay
dias en que el humo ahoga”, dice
el bogotano que mafana sacard a
rodar unode los primeros 18 taxis
eléctricos de la capital.

“Vendi este carroy otro que te-
niaensociedad paracompletarla
platadelacuotainicial del ‘ecol6-
gico’, que vale casi $90 millones.
No le temo a este proyecto, sé que
todo va a salir bien, que Bogota y
sus taxistas vamos a llamar la
atenciéon del mundo”, asegura
Euclides mientras su mirada, la
sonrisa y el movimiento de las

manossolo hablande esperanzay
optimismo.

Eldiaen que se dedicé al trans-
porte (cuando los taxis no eran
amarillossinonegros), el jovende
26afios se inauguré abordode un
Fiat Polski que mas tarde reem-
plazé porun Chevette. “Qué buen
carro era ese”, recuerda con nos-
talgia el conductor que en 2002
termind en un accidente de tran-
sito en el que su vehiculo quedo
reducido a nada. “No fue culpa
mia”, aclara, “he sido victima de
los descuidos de otros”. Euclides
se recuperd, a los meses se com-
pré un Daewoo Racer y con los
afiosel Hyundai Atos desde el que
ahora habla. El mismo que con-
ducird estanoche por tiltima vez.

Hace seis meses, cuando se en-
contro el taxi eléctrico exhibido
cercadelaAv.NQS enBogotd,ylo
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vio amplio y elegante, supo que
seria suyo. “Es que yo tengo el
perfil porque a mi me gusta cui-
dar mis cosas, estar a la vanguar-
dia, aprender de lo ultimo y con-
versar con la gente. A los pasaje-
ros les preocupa el tema ambien-
tal,yolonoto. Y alos queles cuen-
to que me meti en el negocio de
los ecoldgicos se sienten orgullo-
sos, me hacen sentir importante.
Es que uno no puede venir a este
mundo y pasar de agache; algo
hay que hacer para aportar”.

Aunque a simple vista el carro
eléctrico cuesta mucho mas que
un taxi que se mueve con gasoli-
na, Euclides se sent6 a echar nd-
meros y concluyd que lo que aho-
rrarden filtros de aire, cambios de
aceite, sincronizaciones y otros
gastos de mantenimiento, com-
pensard en un par de afios la in-
version inicial.

“Si este Atos de 1.000 c.c. fun-
cionara con gasolina, tendria que
tanquearlo con $50.000 pesos
diarios pararecorrer 300 kilome-
tros. Pero funciona a gas, asi que
el mismo recorrido lo hago por
$30.000. Usted dird que la dife-
rencia con el eléctrico no es mu-
cha, teniendo en cuenta que esos
carros, completamente cargados,
recorreran los mismos 300 kilo-

metros por $31.500 pesos, pero es
que esos vehiculos son de alta ga-
ma, pesan el doble que un Atos,
son grandes, comodos, y su po-
tencia es equivalente a la de una
camioneta 4.000 c.c.”, explica el
conductor.

Las operaciones mateméticas
le dieronlarazona Wang Chanfu,
presidente de BYD, la fabrica que
produjolos taxis ylosenvié desde
China. El asegura que con la re-
duccion todos los gastos de ope-
racion  (incluyendo  gasolina,
cambio de aceite y repuestos) pa-
sarfa de $18°000.000 anuales a
$6°000.000.

“Los vehiculos eléctricos, a di-
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ferencia de los vehiculos conven-
cionales que operan con diésel y
gasolina, no generan contamina-
cion atmosférica ni auditiva y su
eficiencia energética es superior.
Laventajaadicional con respecto
aotros paises es que estos vehicu-
los se abastecen de una energia
que, en el caso de Colombia, es
limpia pues no proviene de com-
bustibles fosiles sino del agua”,
resalté la viceministra de Am-
biente, Adriana Soto.

Incluso, para el director del
programa de movilidad eléctrica
de Codensa, Andrés Harker, laal-
ta capacidad de generacion de
energia hidroeléctrica que tiene
Colombia podria garantizar ple-
namente la llegada de muchisi-
mos vehiculos de este tipo, te-
niendo en cuentaque el 80% de la
energia eléctrica que se utiliza en
el pais se extrae de represas.

“Gracias a sus recursos hidro-
gréficos, este paisesunadelas po-
casnaciones que tienen la capaci-
dad de generar tanta energia pro-
veniente del agua. Mientras Co-
lombia tan solo ha explotado el
15% de su potencial hidroeléctri-
co, vemos como el sector del
transporte consume el 40% de la
energia del pais y se mueve s6lo
con combustible que proviene de

Otra apuesta por el ahorro

LaFinanciera del Desarrollo Terri-
torial (Findeter), con el apoyo del
Banco Interamericano de
Desarrollo (BID),
estd liderando en 20 ciudades
intermedias de Colombia un intere-
sante proyecto de eficiencia
energética.
Actualmente Findeter trabajaenun
estudio para sustituir las luminarias
de sodio del alumbrado puiblico por
tecnologiatipo LED, ya que con este
cambio genera multiples beneficios
ambientales y sociales para las
ciudades.

Inicialmente, el estudio se

llevaa caboenlas
ciudades que
hacen parte del
programa
Ciudades

Sostenibles y Competitivas, que
lideran Findetery el BID.
El proyecto se encuentraen
proceso de desarrollo y consulta
respectivas con el Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible,
el Ministerio de Minas y Energia, la
Cancilleria, el Departamento
Nacional de Planeaciony la
Agencia Presidencial para la Accién
Socialy la Cooperacion Interna-
cional (APC

i reducirialos costos
de mantenimiento del alumbrado
publicoy de lageneracion de
residuos sélidos. Ademas aumen-
tarialos niveles de seguridad en el
espacio publico, disminuyendo el
indice de accidentes viales.

fuentes fosiles. ;Imagina que en
lugar de esto una gran cantidad
de carros funcionaran con ener-
gia que proviene del agua, que
trae muy bajas emisiones para el
medio ambiente y ademds es mu-
cho més economica?”, pregunta
Harker.

Laenergiaque moverael nuevo
taxi de Euclides Cruz viaja por la
red eléctrica del pais desde los
mds de 30 grandes embalses, has-
tallegaralos dos primeros puntos
de recarga (“electrolineras”) ins-
talados y administrados por Co-
densa en el Parque Tercer Mile-
nio y la calle 26 con 78 (ver grafi-
co). Cargar el 100% de cada bate-
ria tomard dos horas, que en su
caso Euclides separard en la ma-
drugada, mientras se toma un
descanso. “En principio voy a se-
guir trabajando en las noches,
porque es en ese turno en el que
tengo amis contactosy comparie-
ros. Luego me mudaré al dia. Sé
que este nuevo carro va a atraer
turistas y, como estudié inglés en
el Meyer, voy a poder practicar y
atender mejor a mis pasajeros”.

Aunque paramuchoslaideade
que en Colombia se masifiquen
los carros eléctricos sigue siendo
utopia, la Alcaldia de Bogota ha
querido convertir a la capital en
pionera en la implementacion de
estatecnologia.

Luego de inscribir a Bogotd en
el grupo C40, la red de capitales
comprometidas con la imple-
mentacion de medidas para
afrontar el cambio climatico (li-
derada por el expresidente esta-
dounidense Bill Clinton), donde
estd junto a ciudades como Bue-
nos Aires, Chicago, Copenhague,
Delhi, Hong Kong y Sdo Paulo, el
alcalde, Gustavo Petro, firmé en
2011eldecreto 677 conel que pro-
movio la llegada de estos cin-

cuenta vehiculos de servicio pu-
blico para Bogotd y ademads se
comprometio a estudiar la posi-
bilidad de instalar buses eléctri-
cos de transporte publico.

“No podemos condenar anues-
tros ninos y ninas a vivir en una
ciudad que por décadas ha sido
contaminada por tecnologias ob-
soletas”, ha dicho el alcalde de
Bogota.

Pero lallegada de autos eléctri-
cosaColombianoséloselimitaal
sector del transporte publico.
Empresas Publicas de Medellin
(EPM) import6 a finales de 2012
diez automoviles eléctricos para
movilizar a funcionarios de la
compaiiia y promover en la capi-
tal antioquea el uso de energias
més limpias para el transporte.

“Nos interesa que la gente se
acerque a los vehiculos para re-
solver dudas y hablarles de las
ventajas economicas y ambienta-
les. Que podamos, por ejemplo,
desmitificar la idea de que estos
vehiculos no son tan potentes co-
mo los que utilizan gasolina. Des-
de EPM también estamos traba-
jando en la futura implementa-
cion de taxis eléctricos para Me-
dellin”, cuenta el subdirector de
investigaciéon y desarrollo de
energia, Jorge Ignacio Vélez.

Euclides no oculta la felicidad
de ser parte del primer grupo de
taxistas colombianos que hardn
el transito del combustible fosil a
laenergiaeléctrica. Confiaenque
las empresas, la Alcaldia y el gre-
mio de transportadores le va a
quedar bien al pais, “finalmente,
este oficio esmivida, el taxime ha
dado todo lo que tengo: la univer-
sidad de mi hija, mi casa, mi comi-
da, todo se lo debo al transporte”
concluye.



