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La historia de Euclides Cruz

~~~~~~~~~~~~~

A bordo de un
taxi ecológico
¶ Veinticinco años después de conducir carros movidos por
combustibles fósiles, este bogotano será uno de los primeros taxistas
colombianos en hacer el tránsito a los vehículos eléctricos.

Sentado detrás de la cabrilla del
taxi, Euclides Cruz ha visto du-
rante los últimos 25 años cómo
crece Bogotá, reemplaza árboles
por avenidas y se atiborra de ca-
rros. Trabaja de noche porque se
cansó del tráfico, la intolerancia y
la contaminación. “Sumercé se
asfixia en un trancón de esos, hay
días en que el humo ahoga”, dice
el bogotano que mañana sacará a
rodar uno de los primeros 18 taxis
eléctricos de la capital.

“Vendí este carro y otro que te-
nía en sociedad para completar la
plata de la cuota inicial del ‘ecoló -
gico’, que vale casi $90 millones.
No le temo a este proyecto, sé que
todo va a salir bien, que Bogotá y
sus taxistas vamos a llamar la
atención del mundo”, asegura
Euclides mientras su mirada, la
sonrisa y el movimiento de las

manos sólo hablan de esperanza y
o p t i m i s m o.

El día en que se dedicó al trans-
porte (cuando los taxis no eran
amarillos sino negros), el joven de
26 años se inauguró a bordo de un
Fiat Polski que más tarde reem-
plazó por un Chevette. “Qué buen
carro era ese”, recuerda con nos-
talgia el conductor que en 2002
terminó en un accidente de trán-
sito en el que su vehículo quedó
reducido a nada. “No fue culpa
mía”, aclara, “he sido víctima de
los descuidos de otros”. Euclides
se recuperó, a los meses se com-
pró un Daewoo Racer y con los
años el Hyundai Atos desde el que
ahora habla. El mismo que con-
ducirá esta noche por última vez.

Hace seis meses, cuando se en-
contró el taxi eléctrico exhibido
cerca de la Av. NQS en Bogotá, y lo

vio amplio y elegante, supo que
sería suyo. “Es que yo tengo el
perfil porque a mí me gusta cui-
dar mis cosas, estar a la vanguar-
dia, aprender de lo último y con-
versar con la gente. A los pasaje-
ros les preocupa el tema ambien-
tal, yo lo noto. Y a los que les cuen-
to que me metí en el negocio de
los ecológicos se sienten orgullo-
sos, me hacen sentir importante.
Es que uno no puede venir a este
mundo y pasar de agache; algo
hay que hacer para aportar”.

Aunque a simple vista el carro
eléctrico cuesta mucho más que
un taxi que se mueve con gasoli-
na, Euclides se sentó a echar nú-
meros y concluyó que lo que aho-
rrará en filtros de aire, cambios de
aceite, sincronizaciones y otros
gastos de mantenimiento, com-
pensará en un par de años la in-
versión inicial.

“Si este Atos de 1.000 c.c. fun-
cionara con gasolina, tendría que
tanquearlo con $50.000 pesos
diarios para recorrer 300 kilóme-
tros. Pero funciona a gas, así que
el mismo recorrido lo hago por
$30.000. Usted dirá que la dife-
rencia con el eléctrico no es mu-
cha, teniendo en cuenta que esos
carros, completamente cargados,
recorrerán los mismos 300 kiló-

metros por $31.500 pesos, pero es
que esos vehículos son de alta ga-
ma, pesan el doble que un Atos,
son grandes, cómodos, y su po-
tencia es equivalente a la de una
camioneta 4.000 c.c.”, explica el
c o n d u c t o r.

Las operaciones matemáticas
le dieron la razón a Wang Chanfu,
presidente de BYD, la fábrica que
produjo los taxis y los envió desde
China. Él asegura que con la re-
ducción todos los gastos de ope-
ración (incluyendo gasolina,
cambio de aceite y repuestos) pa-
saría de $18’000.000 anuales a
$6’0 0 0.0 0 0.

“Los vehículos eléctricos, a di-

ferencia de los vehículos conven-
cionales que operan con diésel y
gasolina, no generan contamina-
ción atmosférica ni auditiva y su
eficiencia energética es superior.
La ventaja adicional con respecto
a otros países es que estos vehícu-
los se abastecen de una energía
que, en el caso de Colombia, es
limpia pues no proviene de com-
bustibles fósiles sino del agua”,
resaltó la viceministra de Am-
biente, Adriana Soto.

Incluso, para el director del
programa de movilidad eléctrica
de Codensa, Andrés Harker, la al-
ta capacidad de generación de
energía hidroeléctrica que tiene
Colombia podría garantizar ple-
namente la llegada de muchísi-
mos vehículos de este tipo, te-
niendo en cuenta que el 80% de la
energía eléctrica que se utiliza en
el país se extrae de represas.

“Gracias a sus recursos hidro-
gráficos, este país es una de las po-
cas naciones que tienen la capaci-
dad de generar tanta energía pro-
veniente del agua. Mientras Co-
lombia tan sólo ha explotado el
15% de su potencial hidroeléctri-
co, vemos cómo el sector del
transporte consume el 40% de la
energía del país y se mueve sólo
con combustible que proviene de

fuentes fósiles. ¿Imagina que en
lugar de esto una gran cantidad
de carros funcionaran con ener-
gía que proviene del agua, que
trae muy bajas emisiones para el
medio ambiente y además es mu-
cho más económica?”, pregunta
Ha r ke r.

La energía que moverá el nuevo
taxi de Euclides Cruz viaja por la
red eléctrica del país desde los
más de 30 grandes embalses, has-
ta llegar a los dos primeros puntos
de recarga (“e l e c t ro l i n e ra s ”) ins-
talados y administrados por Co-
densa en el Parque Tercer Mile-
nio y la calle 26 con 78 (ver gráfi-
co). Cargar el 100% de cada bate-
ría tomará dos horas, que en su
caso Euclides separará en la ma-
drugada, mientras se toma un
descanso. “En principio voy a se-
guir trabajando en las noches,
porque es en ese turno en el que
tengo a mis contactos y compañe-
ros. Luego me mudaré al día. Sé
que este nuevo carro va a atraer
turistas y, como estudié inglés en
el Meyer, voy a poder practicar y
atender mejor a mis pasajeros”.

Aunque para muchos la idea de
que en Colombia se masifiquen
los carros eléctricos sigue siendo
utopía, la Alcaldía de Bogotá ha
querido convertir a la capital en
pionera en la implementación de
esta tecnología.

Luego de inscribir a Bogotá en
el grupo C40, la red de capitales
comprometidas con la imple-
mentación de medidas para
afrontar el cambio climático (li-
derada por el expresidente esta-
dounidense Bill Clinton), donde
está junto a ciudades como Bue-
nos Aires, Chicago, Copenhague,
Delhi, Hong Kong y São Paulo, el
alcalde, Gustavo Petro, firmó en
2011 el decreto 677 con el que pro-
movió la llegada de estos cin-

Otra apuesta por el ahorro

cuenta vehículos de servicio pú-
blico para Bogotá y además se
comprometió a estudiar la posi-
bilidad de instalar buses eléctri-
cos de transporte público.

“No podemos condenar a nues-
tros niños y niñas a vivir en una
ciudad que por décadas ha sido
contaminada por tecnologías ob-
soletas”, ha dicho el alcalde de
Bogotá.

Pero la llegada de autos eléctri-
cos a Colombia no sólo se limita al
sector del transporte público.
Empresas Públicas de Medellín
(EPM) importó a finales de 2012
diez automóviles eléctricos para
movilizar a funcionarios de la
compañía y promover en la capi-
tal antioqueña el uso de energías
más limpias para el transporte.

“Nos interesa que la gente se
acerque a los vehículos para re-
solver dudas y hablarles de las
ventajas económicas y ambienta-
les. Que podamos, por ejemplo,
desmitificar la idea de que estos
vehículos no son tan potentes co-
mo los que utilizan gasolina. Des-
de EPM también estamos traba-
jando en la futura implementa-
ción de taxis eléctricos para Me-
dellín”, cuenta el subdirector de
investigación y desarrollo de
energía, Jorge Ignacio Vélez.

Euclides no oculta la felicidad
de ser parte del primer grupo de
taxistas colombianos que harán
el tránsito del combustible fósil a
la energía eléctrica. Confía en que
las empresas, la Alcaldía y el gre-
mio de transportadores le va a
quedar bien al país, “f i n a l m e n t e,
este oficio es mi vida, el taxi me ha
dado todo lo que tengo: la univer-
sidad de mi hija, mi casa, mi comi-
da, todo se lo debo al transporte”
c o n c l u ye.

La Financiera del Desarrollo Terri-
torial (Findeter), con el apoyo del
Banco Interamericano de
Desarrollo (BID),
está liderando en 20 ciudades
intermedias de Colombia un intere-
sante proyecto de eficiencia
e n e rg é t i c a .
Actualmente Findeter trabaja en un
estudio para sustituir las luminarias
de sodio del alumbrado público por
tecnología tipo LED, ya que con este
cambio genera múltiples beneficios
ambientales y sociales para las
ciudades.

Inicialmente, el estudio se
lleva a cabo en las

ciudades que
hacen parte del
p ro g ra m a
Ciudades
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Sostenibles y Competitivas, que
lideran Findeter y el BID.
El proyecto se encuentra en
proceso de desarrollo y consulta
respectivas con el Ministerio de
Ambiente y Desarrollo Sostenible,
el Ministerio de Minas y Energía, la
Cancillería, el Departamento
Nacional de Planeación y la
Agencia Presidencial para la Acción
Social y la Cooperación Interna-
cional (APC).
La sustitución reduciría los costos
de mantenimiento del alumbrado
público y de la generación de
residuos sólidos. Además aumen-
taría los niveles de seguridad en el
espacio público, disminuyendo el
índice de accidentes viales.
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